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Antrag auf Nichtnennung 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Ruckhaltesystem fur Fahrzeuge 

Es wtrd etn Ruckhaltesystem fur Fahrzeuge vorgeschla- 
gen ( umfassend einen Sicherheitsgurt und einen Gassack 
(3), einen Sensor (5) zum gesteuerten Ausldsen des Gassak- 
kes (3) bei einer unfallbedingten Verzogerung des Fahrzeu- 
ges und einem Schaltglied (9) zur Abgabe eines ersten Aus- 
gangssignals (11) bei angelegtem Sicherheitsgurt und zur 
Abgabe eines zwerten Ausgangssignals (13) bei nicht ange- 
legtem Sicherheitsgurt, wobei bei Voriiegen des den nicht 
angelegten Sicherheitsgurt indizierenden zweiten Aus- 
gangssignals (13) eine zeitverzogerte Ausldsung des Gas- 
sackes (3) erfolgt. 
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Beschreibung gebremst wind. 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Ruckhaltesvstem H.?^ d 't vor S eschla e ene zeitverzogerte Auslosung 
fur Fahrzeuge gemaB dem Oberbegriff des K tan SkS^'f, also u "! 6 ? ,ich . *™ohl beim aktiv 
spruchs 1. 6 ratentan wirkenden System, als auch beim passiv wirkenden Sy- 

In jiingererZeit werden Personenkraftwagen zuneh- 5 n^JZ^t™™™*™*™ zu erreic hen. Dazu ist 
mend mit einem aufblasbaren Gassack ausgSel wel Z-hL? Steuerun S vorzusehen. die abfragt, ob der Si- 
cher dutch einen auf unfallbedingte Verz6gerungen des an«S^ ^ ^ * U " d die bei nicht 

Fahrzeuges reagierenden Sensor ausgelosftTrd Is" de Sst S,cherhe '"gurt den Gassack zeitverz6gert 
Insasse des Fahrzeuges neben dem Gassack zusatzlich ,« 7„r am 

durch einen angelegten Sicherheitsgurt geschS 7«2 Be «ben S"^ , aktiveS oder P assives S y«^ 

em sogenanntes aktives Ruckhaltesystem vor Andern A^tZ ' Vl Scha,t S hed 2 "' Abgabe eines ersten 
falls spncht man von einem passiven RuckhXsvstem Ausgangssjgnals be. angelegtem Sicherheitsgurt und 
Die Auslosung des Gassackes erfoTg? wenn e Kr- SL^SSSf IT k Wdten A " Sga ngSsignals W nicht 
gegebene Verzogerungsschwelle des Fahrzeuges ulZ- 1S ehfd 2£5 ^1 ^^'^""o vor « esehe "- Das Schalt- 
schntten wird. Abhangig von der Kollisionsgeschwin- SSLrS Z J eck . maB, S ,m S.cherheitsgurtschloB ange- 
erfethWK' ^"f SchWCl,e " ach ei " er bestimmten Zei« SSSt J ** be ' S P' e,SWeise ™ d - DE 34 ,3 768C1 

Jl-entHcherAspektderErfindungbestehtdaH, 
.st opt.mal abgestimmt fur ein aktives ROckhXs^ - Si r "f^" SyStem den Gassack "itverzogert 
be. dem der Sicherheitsgurt einen XtSS von dn^^' ~ Wie ° ben ^fuhrf - 

t.schen Energie des Insassen aufnimmt und der Gassack haft fsTes Ted ^ S,tz P? s,t '°" aUS " Bes °"ders vorteil- 
msbesondere den Kopf des Insassen abbremst und eN t£J£ von £r ' We , nn d *l Ma ° der Ver *>gerung ab- 
nen Aufprall zum Beispiel auf das Lenkrad verhinderl fZt VTJn J * We !^ en Slt2 P° si,) °" des lessen er- 

Wenn der Insasse jedoch nicht angeschnallt ist (passive ES r g ? ' Cg ' St - der bis zum Kon "kt mit 

Ruckhaltesystem). muB der Gassack we sent ich ^mehr liw "J***^* werden muB, desto spater 

Energie umsetzen. Da die Aus.osezeit und da rube™er teKSt !T en,en - ° ies "^utefdaB 

Zeupunkt. zu dem der lnnendruck in dem Gassack am ™' k^v S.tzpos.t.on d.e geringste Zeitverzoge- 

groBten .st, festgelegt werden muB, erg* sich abhang,> Znl '- llT^ r | ,t2 P° si " on die groBte Zeitverzofe- 

von d.eserFestlegung die geringste Belastung deslnsl 30 XbSXS h« f 6 '" 1 PaS f en System wird da d^ch 

sen entweder beim aktiven Riickhaltesystim (in ?er reduzfe*? g " SaSSen be ' £iner Kollision wei *<- 
Prax.s me.st realisiert) oder beim passiven Ruckhaltesv 7 f t 

stem. Ein KompromiBwert wurde in b«d« F«S„ zu Einr^hfwn aSSUng ^ S,t2 P oshion des Insassen ist eine 

groBeren Belastungen des Insassen fiihren und ggf die Sw? iT vor2Us f I hen - we,c he die vom Insassen ge- 

gesetzhchen Vorschriften nicht erfiillen 8g « J ar ^K ^ "gse.nstellung erkennt. Es ist auch denkbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde mit einfa 1TI, . hm «» w«t« Sitzeinstellungsparameter. bei- 

chen Mitteln ein gattungsgemffies wS3S£SSflt SetrEf„r^ en " U " d Ne r n g«in"ellung. durch ge- 

Fahrzeuge so weiterzubilden, daB sowohl bei ange- IZ^Ta T 8 ^ ^ e ^ SSen Und darflber die "it- 

schna Item, als auch bei nicht angeschnalltem Insassen S / c ° SUng des Gassa ^es zu steuern. Die 

gunst lg e Belastungswerte bei einer KoE eS 40 fchlh^l ' S ! Uposkion kann in einfacher Weise ge 

werden. on erre,cht «> schehen. wenn der entsprechende Sitz mit einer elekfri- 

ma ?i e /n gabe Wird durCh die kennzeichnenden Merk- SfaTsenSTnSK° rriChtUng mit . einenl Sitzpositionen 
male des Patentanspruchs 1 gel6st ertassenden Speicher ausgerustet ist. 

Die vorgeschlagene Steuerung der Gassackauslosung scheFSL 5 ! 6116 / 1 "^ 61 " 1 " nicht notw endig. techni- 

■st so gewahlt. daB eine fur ein aktives System flnsassf « JZZ.L 1 ^ | daruber anzugeben, wie die zeitverzo- 

angeschnaUt) optimale Auslosezeit vorgegJEen wfrd Seren Au w.T ^ ? E c rfaSSUng der Si *P°sition und 

Wenn der Insasse jedoch den Sicherheitfgurt Tehran-' eescLhtT 1 ^ St ? uerun g fiir d « Auslosung 

gelegt hat (passives Ruckhaltesystem). dfnn wird der d^SS^H^T" c Einr5chtu "gen Verwen 

^ckopumaldurchdieSteuerungzLtverzagertat ct ng aS„tSst d d e e m n llt^iZS^^ 

h"^ 6 ? dCS K ° pfes bere ^ Druck verb en fat und ^^'n^^ 0 '^ naher be ««rieben. Es zeift 

ts^s^i^^ ttf+* h Stetsir agramm d,e s — *- 

sack be.m Auftreffen des KorpeTs des Insassen den F d « Ruckhaltesystems aus F.g. 1 aufgezeigt ist 
groBten lnnendruck aufweist Die vorgescEene ~. Ruckhaltesystem fur die Insassen eines Fahrzeu- 

verzogerung bei der GassackauslosungTst sfgewlhh « f S be r fa ; , 1 e,nenGassack3 . belcher durch einen Sensor 
daBnachdemZurucWegendesWeMsLrinclcctr M 7. e ' Vorlie g en e.ner unfallbedingten Verzoeerune 
einer mitt.eren Sitzposftion , au^bfs Lm Gassack der ^T"^ ^ Pfeil 7 > aus ^ st ™T * 
Gassack beim Auftreffen den groBten InnSdfuck auf V - Ausl£>s " ng erf ° lgt nicht nur nach M^Qgabe der 
we.st Erfolgt die Ausl6sung zufri* 5an "£ Se ^Ruck J^ST"? ' 2USat2 ' ich in Ab hangilkeit da- 

haltew.rkung schlechter. da durch den Ga^verLt der « ^ h fVt* e,,,g l ' nSaSse einen Sicherheitsgurt an- 
»nne^ruckiinLuft8Mkzugeringi 8 t.™^ 5Serfi Sfi^T -J** (a Ruckha '««ystem) oder ob der Si- 

che Ruckhaltekraft aufzubauen. L daB der OhS££ svste m V I- l-'f ht an 8 ele g' wurd c (P^sives Ruckhalte- 
des insassen te.Iweise durch hartere InnenraumteS- ^Vd^S 
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die jeweilige Sitzposition des Insassen beeinfluBt 

Zur Erfassung, ob ein aktives oder passives System 
gegeben ist ist im SicherheitsgurtschloB ein Schaltglied 

9 vorgesehen, welches bei angelegtem Sicherheitsgurt 
ein erstes Ausgangssignal 11 und bei nicht angelegtem 5 
Sicherheitsgurt ein Ausgangssignal 13 abgibt 

Zur Erfassung der Sitzposition des Insassen ist eine 
entsprechende Einrichtung 15 vorgesehen, welche inte- 
grierter Bestandteil einer elektrischen Sitzverstellung 
mit einem Sitzpositionen erfassenden Speicher ist. Von 10 
der Einrichtung 15 wird dem Sensor 5 ein der jeweiligen 
Sitzposition entsprechendes Ausgangssignal 17 zugelei- 
tet. 

Die Ausgangssignale 1 1, 13 und 17 des Schaltgliedes 9 
bzw. der Einrichtung 15 werden von dem Sensor 5 bei 15 
Vorliegen einer kollisionsbedingten Verzogerung 7 in 
foigender Weise zur Auslosung des Gassackes 3 verar- 
beitet: 

Beim aktiven System, also bei angeschnalltem Insassen, 
erfolgt die gesteuerte Auslosung des Gassackes 3 durch 20 
den Sensor 5 nach einer Zeit u. 

Beim passiven System wird der Gassack 3 um den 
Betrag At zeitverzogert ausgelost Die Auslosezeit be- 
tragt also ti + At. Das At ist jedoch abhangig von der 
Sitzposition des Insassen. Diese wird uber die Einrich- 25 
tung 15 abgefragt und dem Sensor 5 zur Steuerung der 
Auslosung zugeleitet Das die Sitzposition indizierende 
Ausgangssignal 17 wird in der Weise verarbeitet, daB 
bei der vordersten Sitzposition die geringste Zeitverzo- 
gerung (kleinstes At), bei hinterster Sitzposition die 30 
groBte Zeitverzogerung (groBtes At) erfolgt 

In dem Diagramm in Fig. 2 ist der kritische Bela- 
stungswert — der sogenannte 3 ms-Brustwert — in Ab- 
hangigkeit von der Auslosezeit aufgetragen. Die Bei- 
spielswerte beziehen sich auf eine Kollisionsgeschwin- 35 
digkeit von 50 krn/h bei einem passiven System. Die mit 
19 bezeichnete, als durchgehende Linie dargestellte 
Kurve gibi den Belastungsverlauf uber der Auslosezeit 
an, wenn sich der Sitz in der vordersten Sitzposition 
befindet Die gestrichelt gezeichnete Kurve 21 zeigt den 40 
Verlauf in der mittleren Sitzposition und die strichpunk- 
tiert dargestellte Kurve 23 gibt den Belastungsverlauf in 
der hintersten Sitzposition wieder. 

Beim Betrachten des die Abhangigkeit des Brustwer- 
tes von der Sitzposition des Insassen und den Zundzeit- 45 
punkt darstellenden Diagramms kann man sofort erken- 
nen, daB bei vorderster Sitzposition (Kurve 19) ein 
Zundzeitpunkt von ti nach dem Fahrzeugaufprall der 
gunstigste ist Bei einer mittleren Sitzposition ergibt sich 
der geringste Brustwert entsprechend der Kurve 21 bei 50 
einem Zeitpunkt von t2 > ti und bei hinterster Sitzposi- 
tion ein Wert von t3 > t2- 

Aus dem Diagramm kann man auch entnehmen, daB 
durch eine entsprechend gesteuerte Auslosung — z. B. 
uber die Abfrage eines sog. Memory-Sitzes — der bio- 55 
mechanische Grenzwert von 60 g fur den 3 ms-Brust- 
wert Ober den gesamten Sitzverstellbereich eingehalten 
werden kann. Bei mittlerer Sitzposition ist beispielswei- 
se durch eine verzdgerte Zundung des Gassackes ge- 
geniiber dem Zundzeitpunkt ti eine Verbesserung von 60 

10 g bis 20 g — je nach Fahrzeugverzogerungsverlauf 
— zu erzielen. Aufgrund dieser Tatsache wird die kineti- 
sche Energie, die von in Verbindung mit passiven Syste- 
men verbauten Kniefangern zu wandeln ist, ebenfalls 
reduziert, wodurch der Bauaufwand verringert wird und 65 
sich Vorteile bei der Innenraumgestaltung ergeben. 

Betrachtet man nun auch das aktive Ruckhaltesystem, 
so kann durch eine moglichst friihe Auslosung des Gas- 
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sackes der Kopf weicher abgebremst werden als bei 
einem Gassack, den man fiir ein passives System bei 
mittlerer Sitzposition abgesttmmt hat und bei dem ein 
entsprechender EnergieuberschuB bei angegurteten In- 
sassen vorhanden ist Auf diese Weise kann die Kopf- 
verzogerung ebenfalls deutlich verbessert werden. Dies 
zeigt, daB die vorgeschlagene MaBnahme nicht nur 
beim passiven System, sondern auch beim aktiven Sy- 
stem die kollisionsbedingte Belastung des Insassen re- 
duziert und damit wesentlich zur Sicherheit beitragt. 

Patentanspriiche 

1. Ruckhaltesystem fur Fahrzeuge mit einem Si- 
cherheitsgurt und einem Gassack, mit einem Sen- 
sor zum gesteuerten Auslosen des Gassackes bei 
einer unfallbedingten Verzogerung des Fahrzeuges 
und mit einem Schaltglied zur Abgabe eines ersten 
Ausgangssignals bei angelegtem Sicherheitsgurt 
und zur Abgabe eines zweiten Ausgangssignals bei 
nicht angelegtem Sicherheitsgurt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Vorliegen des den nicht an- 
gelegten Sicherheitsgurt indizierenden zweiten 
Ausgangssignals (13) eine zeitverzogerte Auslo- 
sung des Gassackes (3) erfolgt 

2. Ruckhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine die Sitzposition des Insas- 
sen erfassende Einrichtung (15) vorgesehen ist, und 
daB bei Vorliegen des zweiten Ausgangssignals (13) 
— entsprechend angelegtem Sicherheitsgurt — die 
zeitverzogerte Auslosung des Gassacks (3) in Ab- 
hangigkeit von der Sitzposition erfolgt, derart, daB 
bei vorderster Sitzposition die geringste Zeitverzo- 
gerung erfolgt und bei hinterster Sitzposition die 
groBte Zeitverzogerung gegeben ist 

3. Ruckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die die Sitzposition erfassende 
Einrichtung (15) in einer elektrischen Sitzverstell- 
vorrichtung mit einem gewahlte Sitzpositionen er- 
fassenden Speicher integriert ist 
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